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AUKIOLOJAT

MR-FE KLD 10-17
LR KLO 10-1

Uued pistikhiibriidid on kallid ja nelikiimmend tuhat eurot on suur raha =
—sellest jaab aga veel vaheks, edevama varustusega voib hind ka tile
/ viiekiimne tuhande minna. Aga kui odavamad ei pane silma sarama?
Ja tahaks autolt midagi enamat kui argimdistusega pohjendatavat’?
Moistuse haalt snsk| unustamata.
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TAA VORDLEB | Moekad pistikhiibriidid

NATUKE TAUSTAST

eegi ei taha seda kiill tunnista-

da, aga vaid vdga harva ldahtu-

takse autot ostes ldbinisti rat-

sionaalsetest pohjendustest.

Valikut mojutavad soprade ja
kolleegide arvamused, varasem poole-
hoid mone margi suhtes, eelarvamu-
sed, ehk ka pikaaegse autokogemuse-
ga pereliikme soovitus.

Auto rddgib omanikust, just nagu
kingadki. On neid, kes lasevad kroksi-
dega ringi maipiihadest hingedepdeva-
ni, ent rohkem on siiski neid, kel po-
le pdris tikskoik, millist sonumit nen-
de valik kannab. Moni tahab massi sek-
ka kaduda, moni saab voimaluse oma-
pdra rohutamiseks. Seekordne test on
rohkem neile viimastele.

Levinuimast valikust loobumine ei
tdhenda veel hiipet tundmatusse, seda
tahtsimegi oma vordlusrithmaga toes-
tada. Kogusime uue Peugeot 408 iim-
ber veel kolm enam-vdhem sama hin-
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@ Seekordse
rithma autosid on
raske mingisse
kitsasse klassi so-
bitada. Neid v6ib ju
ka linnamaasturi-
teks nimetada, aga
ainult Kiaonselle
klassi puhastverd
esindaja.

naga autot, mis vaataja jaoks betoon-
seinaga lihte ei sula.

Piirid autoklasside vahel lahevad tiha
dhmasemaks. Soovi korral voib koiki
rithma autosid linnamaasturiteks ni-
metada, aga see oleks digustamata liht-
sustus. Koik on viie uksega, pereautoks
sobivad pistikhiibriidid, mis ei kola eri-
ti eksootiliselt. Koigil on aluseks voetud
mone suure autovalmistaja jareleproo-
vitud baasmudel.

Cupra ja Peugeot on olemuselt tava-
lised pereautod - ainult pisut suure-
ma kliirensiga. Seda kiill vaid viimas-
te aegade kontekstis, sest aastat 30 ta-
gasi oligi tavaliste pereautode kliirens
samas 15-20 cm vahemikus. Pole vdhe
kohti, kuhu madalama autoga ei paase-
gi. Pistikhiibriididena on Cupra ja Peu-
geot saadaval vaid esiveolistena.

Kia seevastu on toepoolest linna-
maastur. Autol on traditsiooniline ne-
likvedu ja kere on mdrgatavalt korgem

AUTO RAAGIB
OMANIKUST JUST
NAGU KINGADKI.

kui Cupral v6i Peugeot 1. Muidugi, alg-
set Land Roveri stiili pole motet Kia juu-
rest otsida.

Mini ei ole moetundlik. Kere on kor-
ge, autol on nelikvedu, aga siiski on see
selgesti tuntavalt Mini. Selle olemas-
olu tuleneb Alec Issigonise 1959. aas-
tal esitletud geniaalsel vdikeautol. Se-
da ei muuda ka asjaolu, et praeguse Mi-
ni valmistamiseks kulub algupdrasega
vorreldes kolm korda rohkem materjali.
Mini jouiilekanne erineb selle poolest,
et elektrimootor on asetatud tagatelje-
le, teistel on see ithendatud kdigukasti-
ga. Sisulilselt tdhendab see, et elektriga
soites on Mini tagaveoline, kuid muu-
tub bensiinimootori kdivitudes nelik-
veoliseks.
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= TEHNIKA Cupra g:aaortage :\:nc:g:aer Countryman Peugeot
Formentor 1,6 T-GDI AWD Plug-In SE ALL4 Maximise 408
VZ 180 kW e-Hybrid Hybrid GT-Line Plug-In Hybrid GT Hybrid 225

Mo6tmed ja massid
Pikkus, m 4,450 4,515 4,297 4,685
Laius, m 1,839 1,865 1,822 1,850
Kdrgus, m 1,528 1,650 1,559 1,485
Telgede vahe, m 2,679 2,680 2,670 2,790
Ro6be e/t, m 1,585/1,559 1,615/1,622 1,563/1,565 1,600/1,605
Ametlik omamass, kg 1699 1830 1790 1781
Tegelik omamass, kg 1660 1946 1786 1747
Kogumass, kg 2120 2415 2270 2220

‘\' Jarelkdru lubatud mass piduriteta/piduritega, kg | 750/1500 750/1350 0/0 750/1400
Kiitusepaak, | 40 42 36 40
Sisepolemismootor

- Tulp R4, bensiin R4, bensiin R3, bensiin R4, bensiin
Ulelaadimine turbo turbo turbo turbo
T66maht, cm3 1395 1598 1499 1598
Vaimsus, kW (hj)/p/min 110(150)/4 500-6 000 132(180)/5500 92 (125)/5000-5 500 132(180)/6 000
P6ordemoment, Nm/p/min 250/1550-3 500 265/1500-4 500 220/1500-3 800 250/1750
Elektrimootor
Asukoht kdigukastis kdigukastis tagateljel kdigukastis
Tilp plisimagnetiga taktmootor plisimagnetiga taktmootor plisimagnetiga taktmootor plisimagnetiga taktmootor
Voimsus, kW (hj) 85(116) 67 (91) 70(95) 81(110)
Péordemoment, Nm 330 304 165 320
Aku ja laadimine
Hiibriidaku tlitip liitiumioon (NMC) liitiumioon (NMC) liitiumioon (NMC) liitiumioon (NMC)
Hiibriidaku pinge, V 241-404 360 ei teatatud ei teatatud
Hiibriidaku energiasisaldus, kWh 12,8/9,2 13,8 10,0/ei teatatud 12,4/11,3
Mootmisel laaditud energia, kWh 12,2 14,9 9,5 12,0
AC-laaduri véimsus, kW (faasid x voolutugevus) 3,6(1x16A) 7,2(1x32A) 3,7(1x16A) 7,4(1x32A)
Teatatud laadimisaeg, h 3h33min 1h45min 3h12min 1h55min
DC-laaduri voimsus - - - -
Hiibriidsiisteem
Koguvdimsus, kW (hj) 180 (245) 195 (265) 162 (220) 165 (225)
Uhendatud poérdemoment , Nm 400 350 385 360
Jouiilekanne
Tilp esivedu nelikvedu nelikvedu esivedu
Kaigukast A6 A6 A6 A8
Rattad
Rehvimést | 245/40R19 | 235/50R19 | 225/55R17 | 205/55R19
Kiirusomadused ja kiitusekulu (tehaseandmed)
Tippkiirus, km/h 210(130) 191 (140) 196 (135) 233(135)
Kiirendus 0-100 km/h, s 7,0 8,2 6,8 7,8
Soiduulatus elektriga, km 54 70 50 64
EU-kiitusekulu (WLTP), /100 km 1,5 1,1 1,9 1,2
CO, heitmed (WLTP), g/km 33 25 44 26
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SOIDUOMADUSEE

~ |GAUHELE MIDAG

@ Riihma kéik
liilkmed on tanu
suureparaselt
toimivale jouiile-
kandele vdaga head
linnaautod. Vai-
kesed erinevused
tekivad ndhtavuse
vordlemisel.

o oo Cupra
© © Peugeot

o < Kia
© oo Mini

Maanteesdit
Linnasoit

oiduomaduste moiste alla ma-

hub palju asju, sisuliselt pea-

aegu koik, mis vdljast vaada-
tes silma ei paista. Kokkuvotlikult 6el-
des: see, millised tunded juhil séidu
ajal tekivad.

Olulisi asju on aga palju. Auto aja-
lugu on peaaegu pooleteise sajandi
pikkune, aga seniajani pole saavuta-
tud iiksmeelt selles, millised peak-
sid sdiduomadused olema. Ja parem
ongi, muidu poleks meil siin mida-
gi vorrelda.

Séiduomaduste alatine eesmark on
olnud iihendada nauditav juhitavus
igakiilgse mugavusega. See nouab aga
kompromisse iihe voi teise poole ar-
velt ja vordlusrithmas voib selgesti
aru saada, kumba valmistaja eelista-
nud on.

Cupra ja Mini on projekteeritud kiire
liikluse jaoks ning hdalestatud sport-
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likult, juhitavuse nimel on osa muga-
vusest karmikdeliselt ohvriks toodud.
Peugeot liritab auahnelt molemat ees-
madrki korraga saavutadaja Kia on var-
jamatult asetanud esikohale mugavu-
se, milles juht tunneks end niisama va-
balt kui reisijad.

Tanavate kuningas

Mugava linnas6idu peamiseks eeldu-
seks on lihtne juhitavus. Selles osas on
tehtud suuri samme, sest automaat-
kdigukastide areng on onnestunult
iihendanud kaks seni vastandlikuks
peetud omadust: mdrkamatu toimi-
mise ja hea 6konoomsuse.

Riihma autode jouiilekande tehni-
lises teostuses on erinevusi, kuid koik
tootavad nii hdsti, et mingit paremus-
jarjestust koostada ei saa. Kui liikumi-
ne on lihtne, ldheb tdhelepanu piduri-
tele, roolile ja ndhtavusele.

Hiibriidiilekandega on loomuliku
piduritunnetuse saavutamine tavali-
sest raskem, sest arvestada tuleb ka
aeglustamisel toimuva aku laadimi-
sega ja kdigukasti eripdraga.

Viikese kohanemisaja jdrel on Mi-
ni piduritunnetus kdige dnnestunum.
Aeglustus voib alguses olla soovitust
jdrsem, kuid sobiva stiili saab kiiresti
selgeks. Peugeot” ja Kia pidurite koh-

ta testijad markmeid ei teinud, millest
voib jareldada, et koik oli korras. Cu-
pra pidureid pidasid koik puiseks; kii-
rus hakkab pedaalile vajutades kiill va-
henema, kuid joudu ndéuab see ooda-
tust rohkem.

Cupra rool on kiireks hddlestatud,
kuid see ei ole liiga dkiline. Pinnamuu-
tusi on rooli kaudu tunda. Kia rool on
iisna tuim, mones olukorras on see hea
ja mones halb, aga vastab linnamaas-
turite stiilile. Peugeot” rooli kohta ei
Oeldud midagi, nii et ju see siis toimis.

Linnas on vdga oluline, et juht
ndeks, mis imberringi toimub. Tdna-
pdevastel autodel pole ndhtavus eriti
kiiduvadarne, kuid monel on see parem
ja monel kehvem.

Kuigi Mini A-piilarid on laiad ja moo-
dustavad koos peeglitega selge nage-
mistakistuse, on vaade Minist koige
selgem. Abiks on see, et piilarid on
vertikaalsed ega peida oma paksusest
rohkem. Juhil on lihtne aimata, kus on
auto nurgad. Aknapinnad pole suu-
red, kuid nende kuju on selgepiiriline.

Peugeot ja Cupra on ndhtavuse osas
sarnased. Otsejoones taha on vaade
kehv, aga traditsioonilised neli kiilga-
kent toimivad hasti. Kia erineb neist
vaid selle poolest, et A-piilarid varja-
vad suurema sektori. See oleneb kiill



ka juhi pikkusest, sest piilarite alaosa
on piistisem. Koik rithma autod sobi-
vad kenasti linnaliiklusse. Mini ja Peu-
geot vddrisid iiheksat punkti, Cupra ja
Kia said kaheksa.

Kui teekond on
sihtkohast tahtsamgi

Maantees6idu alla kuuluvad mitmesu-
gused soidutingimused korvalteedest
kunilinnadevaheliste magistraalideni.
Kui distantsid on pikad ja olud vahel-
duvad, on ndudmised maanteeoma-
dustele autoklassist soltumata korged.

Uks vanemast ajast parinev hea auto
kriteerium on vastus kiisimusele: mil-
lise autoga votaksid ette tuhande kilo-
meetri pikkuse teekonna?

Seekordses rithmas oli testijate iiks-
meelne vastus: Peugeot. Vedrustus on
toekas, samas sobivalt jareleandlik.
Kiirteid neelab Peugeot asjalikult kas-
vOi maailma ddreni vdlja ning vdikse-
matel kurvilistel teedel saab liigse pin-
gutuseta head keskmist kiirust hoida.
Elektroonilised abilised to6tavad hasti,
kuid aktiivsema eluhoiakuga juht saab
need ka vdlja liilitada. Peugeot teenis
ainsana iiheksa punkti.

Cupra ja Mini eelistavad sportlikku
soitu ja tunnevad end koige paremi-
ni vaheldusrikastel, kurvilistel teedel.

Peenhdilestuse poolest on Cupra ndr-
vilisem. M6lemad on vdimelised tub-
li iiritamise korral teistele tagatule-
sid nditama, Mini toetab selleks ehtsa
inglise buldogi kombel jalad tugevas-
ti maha. Uhine on ka see, et mélemad
jatavad kiiremal s6idul parema mulje.

Kuni kiirus jadb moistlikesse piiri-
desse, on Cupra mugavam, sest Mini
vedrustus on iisna lithikese kdiguga.
Liiga jdik see siiski ei ole ning {ilemda-
raseid helisid ei kosta ka suurematele
ebatasasustele sattudes; terviklahen-
dus on tugev.

Suunakindluses jddvad molemad
Peugeot le alla. Mini rool on tegeli-
kult tdpne ja vdikesed kursiparandused
pole vajalikud, kuigi juhile v6ib nii tun-
duda. Elektrooniliste abiliste komp-
lekt on Cupral asjalik, Minil aga eelmi-
se polvkonna madlestusena napp. Mo-
lemad autod teenisid kaheksa punkti.

Kia kui puhastverd linnamaasturi
maanteeomadused jddvad sedapuhku
napiks. Riihma koige raskem auto on
iihtlasi ka korgeim ning kuna vedrustu-
ses on rohk mugavusel, pole ponevaid
elamusi oodata. Rool toimib loogilise-
malt kui monel varasemal Kial, aga eri-
ti palju see ei aita. Siiski, selles rithmas
maanteesdidu eest seitse punkti teeni-
da on korralik saavutus.

Mitattu
vasempaan

Cupra
Kia

Mini
Peugeot

Renkaasta
(m)

10,55
11,15
11,05
11,00

NAITURIVEAD

Na&it

Tegelik

Cupra 59
Kia 57
Mini 57
Peugeot 57

60 80
km/h  km/h

kiirus (km/h)

79
77
77
77

REHVID Rehvimoot

Cupra 245/40R1994 W
Kia 235/50R19103 V XL
Mini 225/50R1899 W XL
Peugeot 205/55R1997 VXL

Puskurista  Ohjauspyoran
(m) kierrokset
11,00 2,1
11,60 2,3
11,55 2,4
11,50 2,8
100 120 100,0
km/h km/h  km
tee pikkus
(km)
99 119 102,7
97 117 101,6
97 117 100,2
97 117 100,3
Mark ja mudel

Bridgestone Turanza T0O05
Michelin Primacy 4
Continental PremiumContact 6
Michelin e-Primacy

KURVILISTEL TEEDEL SAAB
LIIGSE PINGUTUSETA HEAD
KESKMIST KIIRUST HOIDA.
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OHUOLUKORRAD

htlikus olukorras peaks auto
m olema kergesti juhitav, loogili-

se kditumisega ja turvaline nii
algajatele kui kogenud juhtidele. Se-
da ei ole lihtne saavutada, kuid pare-
mal juhul kompenseerivad elektroo-
nilised abiseadmed auto vo6i juhi puu-
dujadke. Ohuolukordade hinne koos-
neb kolmest osast: méddumiskatsest,
pidurdusmaast ja automaatsest hada-
pidurdusest.

Moo6dumiskatse

Erinevused rithma autode vahel osu-
tusid suurteks. Tegime katse ldbi ka-
hekesi autos, viiekesi autos ja 40 kg lii-

vakotiga. Mini esitus oli igal juhul koi-
ge veenvam. Ka koormaga kaldub kere
vaid veidija auto kditumist see ei muu-
da. Stabiilsuskontroll on suhteliselt lee-
be, ei pidurda kogu kiirust maha, ainult
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TURVALISUS JA TOIMIVUS

o Peugeot

Ohuolukorrad | | |

piirab seda sobival miiral. Akilise roo-
liliigutuse peale pidurdab stabiilsus-
kontroll rohkem, rahustades nii jarsku
suunamuutust. Roolisiisteem toimib
kogu katse valtel laitmatult ja auto tdi-
dab juhi soove.

Teise koha parast voistlevad Cupra
ja Peugeot. Need kaituvad kiill erine-
valt, kuid saavad katse eest sama hin-
de. Cupra on pigem juhi jaoks moeldud
auto - see tdhendab pisut iilejuhitavat
kditumist. Algajat juhti v6ib see iillata-

da. Stabiilsuskontroll ei lase autol siis-
ki saba ette visata.

Peugeot on alajuhitav ja kaldub roh-
kem. Kere liikumised on aga rahulikud
ja tihekordsed ning asjatut hiiplemist
ei esine. Vdiksema koormaga on esira-
taste pidamine parem ja katse labimi-
ne seetottu tasakaalukam.

Koige mitmekesisemaid elamusi pa-
kub Kia. Kere kaldub ja variseb, kere
liikumised on kiired. Ebamddrase roo-
litunnetuse tottu on raske rooli digel
maaral keerata, samas reageerib auto
roolile viga erksalt. Kiire ja otsustav
rooliliigutus aktiveerib onneks stabiil-
suskontrolli, mis aitab juhi hddast vilja.

Pidurid
Kiiruselt 100 km/h pidurdades on jaa-

vad tulemused Cupra 39 ja Mini 41
meetri vahele. K6ik neli kdituvad loo-




giliselt, kuigi Kia ja Peugeot” ninadva- | PIDURDUSMAA 100-0 km/h,
juvad madalamale kui Cupral ja Minil. | kuiv asfalt, autos lisaks juhile iiks reisija
Pedaalitunnetuses on vahed suure-
mad. Cupra nduab otsustavat liigutust,
sest pedaal liigub raskelt, Peugeot’]
seevastu liigagi kergelt. Mini ja Kia pi-
duripedaali kohta mérkusi ei kostnud,
ju siis oli tunnetus hea.

Automaatse hddapidurduse toimi-
mine muutis senist jarjestust ja vot-
tis Minilt punkti vihemaks, sest AEB
puudub. Ees olevast takistusest auto
kiill hoiatab.

Kia AEB ei vadri kiitust, sest suu-
rim kiirus, millelt automaatne pidur-
damine 6nnestus, oli tagasihoidlik 40
km/h. Hoiatus tuleb liiga hilja, siiski
piisavalt aegsasti takistusest kdrvale
pooramiseks.

Peugeot ja Cupra voistlesid omava-
hel, saades enne takistust pidama veel
kiirustelt 60 ja 65 km/h. Sealt edasi
Peugeot enam ei piitiagi, aga Cupra???
tiritas pidurdada ka kiiruselt 70 km/h.
See kiill ei 6nnestunud, kuid kokku- | @ samakiirus, erinevad stiilid. Mé6dumiskatsel on Kia miinusteks suurem mass jakérgem
porke tagajdrjed oleksid marksa ker- raskuskese. Oma ritta naasmisel ei suuda stabiilsuskontroll taltsutada tilejuhitavust, kuid
gemad kui teiste autodega. vdhemalt ei lase tagumist otsa ette poorata.

meetrit
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| Moekad pistikhiibriidid

istikhiibriidide kiitusekulu on
n iiks huvitav asi. Ainult elektri

abil lilkkumisest piisab nii mo-
nelegiigapdevasteks argisoitudeks, aga
pikemad matkad toimuvad suuremas
osas vedelkiituse joul. Eks elektrimoo-
tor tuleb suuremal kiirusel kiill appi,
kui akus on veel voolu.

Hindamisel on arvestatud bensii-
nikuluga ja elektrilise sdiduulatuse-
ga. Erinevatele oludele antud kaalud
mojutavad tulemust, aga koigile iih-
te moodi. Kiitusekulu puhul on linna
ja maantee osatdhtsus 40 ja kiirteel 20
protsenti. Koondhinde arvutamisel on
kiitusekulu tahtsus 70 ja sdiduulatusel
30 protsenti.

Laadimine

Pistikhiibriidide akud on tavaliselt vai-
kese mahtuvusega, nii et elektriauto-
dele omast 11 kW laadimisvoimsust
kohtab harva, radkimata siis kiirlaadi-
misest. Laadimisvéimsus jaotab riith-
ma kaheks: Peugeot”d ja Kiat onnes-
tub laadida 7,2 kW voimsusega, Minil
ja Cupral peab leppima 3,6 kW voim-
susega.
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Kiitusekulu
Kiirendus

© o Peugeot

Tegelikkuses saab koigi autode tiih-
jad akud tdis laetud 2-3 tunniga. Mone
kilomeetri ldbimise tarbeks saab koi-
ki laadida ka bensiinimootori joul, Kia
peab selleks kiill olema Sport-reZiimis.
See pole tingimata halb véimalus, kui-
gi kiitusekulu suureneb laadimise ajal
madrgatavalt.

Soiduulatus elektriga

Akude energiamahtuvused on iisna
erinevad, eriti kui neid vorrelda suh-
tarvudes. Koige suurem aku on Kial,
koige tagasihoidlikum Minil. Peugeot
ja Cupra kasutavad praktiliselt iihe-
suuruseid akusid. S6iduulatuse ede-
tabel pole seega iillatav: Kia teeb teis-
tele pikalt dra nii maanteel kui linnas.

Kiilma ilmaga kdivitab Kia aga sise-
poOlemismootori, et sees soojem oleks.
Kui vadljas oli 5 soojakraadi ja kliima-
seadmelt oli tellitud 20 kraadi, siis kdi-
vitus mootor maanteel mitu korda. Si-
sepolemismootoriga ldbitud tee lahu-
tati kogupikkusest ja soojendus liilita-
ti vdlja. Probleemi korvaldamiseks on
Kia uuematele mudelitele lisatud ka-
biini puhutava 6hu elektrisoojendus.

Peugeot ja Cupra valmistasid iillatu-
se. Sarnastest akudest hoolimata 1ak-
sid s6iduulatused risti. Linnas pddseb
kaugemale Cupraga, maanteel aga Peu-
geot”ga. Vdikese akuga Mini peab teis-
test varem laadimiskohta otsima. Soi-
duulatus on linnas ja maanteel iihe-
pikkune.

Kiitusekulu

Kitusekulu numbrid piisivad maan-
teel sarnastena, kuid linnas hakkavad
vahed kasvama.

Cupra on nii maanteel kui linnas
klass omaette. Selle plussiks on teis-
test vdaiksem mass, aga muidugi ei saa
alahinnata ka Volkswageni kontserni
mootoriinseneride oskusi. Tanu voo-

@ Kiaonriihma
koige voimsam ja
raskem auto. Pikk
soiduulatus ainult
elektriga soites
teebKiaiisna
okonoomseks, aga
nii kiitusekulu kui
kiirenduse poolest
on parim teistest
kergem Cupra.




lujoonelisele kujule on Cupra kiituse-
kulu moistlik ka kiirteel, kuigi seal on
Peugeot kokkuhoidlikum.

Kia tulemused olid ootusparased.
Aerodiinaamilised omadused pole
teistega samal tasemel ja eriti selgesti
ilmneb see kiirteel. Tagasihoidlikuma
kiiruse juures aitab elektrimootor ak-
tiivselt kaasa ja auto 1dbib pikki 16ike
elektriga, isegi kui aku nditur on nullis.

Ullatav oli Peugeot” suur kiituseku-
lu linnas. Auto liigub sujuvalt ja tar-
bib moddukalt elektrit, kuid paigast
liikumisel ja kiirendamisel, kui ener-
giavajadus on suurem, hakkab bensii-
nimootor kohe erksasti todle. Kiirteel
oigustab voolujooneline kuju ennast
ja suuremal kiirusel kulutab Peugeot
koige vihem.

Mini on rithma koige vanem mu-
del jajdab selles voistluses viimaseks.
Maanteel on lithikesed kdigud miinu-
seks ja immarguseks lihvitud telliski-
vi kuju pole 6huvoolu ldabimisel just
soodus. Linnas teeb Mini sisepdlemis-
mootor kovasti t6od, sest elektrimoo-
tor tuleb appi ainult kergete kiiren-
duste ajal.

Suutlikkus

Cupra ja Mini on kiirema minekuga,
kuigi Kial on koige rohkem voimsust.
Mootmiste ajal olid akud laetud iile
50 protsendi, nii et koik olid vordses
olukorras.

Paigaltstardist on Mini teistest sel-
gesti erksam, kdigukast vahetab liihi-
kesed kdigud kiiresti 1dbi. Tanu elekt-
rilisele nelikveole on soit siiski {ihtlane
jasujuv. Kiiruse kasvades kiirendused
tthtlustuvad ja Cupra jouab jarele, mo-
lemal kulub 100 km/h saavutamiseks
6,9 sekundit. Tdie jouga paigast liiku-
des on Cupral voimsust nii palju, et esi-
rattad kipuvad hiiplema. Koige pare-
mat selgitades eelistasime Cuprat sel-
le parema moodumiskiirenduse tottu.

Kia ja Peugeot paistavad graafikul
laiskadena, kuid nende suutlikkus on
liiklusoludes tdiesti piisav. Peugeot
tostab kiirendades nina rohkem kui
teised, samas kui Kia pingutus jddb
korvalt vaadates tdiesti ilmetuks. Peu-
geot” parem moodumiskiirendus toob
korgema hinde ja Kia jadb selles kat-
ses viimaseks.

KIIRENDUS 0-100 km/h,

kuiv asfalt, autos kaks inimest

sekundit 2 4 6 8 10

KIIRENDUS 60-120 km/h,

kuiv asfalt, autos kaks inimest, hiibriidreziim,
kaigukast asendis D

meetrit 50 100 150 200 250
KUTUSEKULU MAANTEEL

keskmise kiirusega 74 km/h, linnas keskmise kiirusega 40 km/h ja
kiirteel keskmise kiirusega 118 km/h

5.5 6.4 YAl

) )8.2
5  6.8))7.6
[P 5))7.9
/100 km 2 3 4 5 6 7 8 9
I Maantee ) Linn ) Kiirtee
SOIDUULATUS

elektriga maanteel keskmise kiirusega 72 km/h ja linnas keskmise
kiirusega 39 km/h. Vilistemperatuur maanteekatsel 5°C ja
linnakatsel 10°C

56) 62) Ny

40) 48) )64

42) 48) LY
) )50

km 10 20 30 40 50 60 70 80
D Maantee ) Linnas ) Kiirteel
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KASUTATAVUS
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Lammitere,,
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Panur“m.k.m

Lihtne, kui sellelemotlema el pea

ui auto juhitavust mojutavad

mitmed asjad, siis nii on ka ka-

sutatavusega. Kui koik toimib,
siis ei poorata sellele tdhelepanu. Vdik-
sedki puudused kasutatavuses saavad
aga isegi rahuliku meelega juhil higi
laubale ja narvid tomblema.

Kasutamise kogemus holmab mit-
te ainult juhtseadmete ja infosiistee-
mi kasutatavust, vaid soltub veel pal-
judest pisiasjadest, nditeks sellest, kui
lihtne on autot laadida. Peugeot ™ ja Mi-
ni projekteerijad on selles osas moel-
nud ka pimedas kohmitsevale kasu-
tajale. Molemal on laadimisava hdsti
valgustatud, nii et pistiku saab diges-
se kohta seada ka hdmaruse saabudes.

Cupra laadimisluugi valgustus on
kehv. Nork valgus on vaid laadimisava
servas. Kial on ainsana vdike margutu-
li, mis teatab varvi muutes, kui kaugel
laadimisega ollakse, aga valgustusena
see erilist roomu ei paku.

Kuna kere puhul on rohku pandud
stiilile, siis tuleb see kasutamisvoi-
maluste arvelt. Teisest kiiljest - erilis-
te vajaduste katteks on pakutud erili-
si omadusi.
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o Cupra
~ Kia
© Peugeot

oo Mini

Kaugeltki mitte iga autokasutaja ei
vaja laste turvaistet, kuid neile perede-
le, kellele turvahadllid jalasteistmed on
argipdev, voivad moned Mini ja Peu-
geot” omadused peavalu valmistada.
Mini ukseava on kitsas ja lapseistme
tagaistmele seadmine on vaevaline.
Ning seejdrel hakkab kurtma eesrei-
sija, sest polved ldhevad vastu arma-
tuurlauda. Mini plussiks on esiistme
Isofix-kinnitus.

Peugeot’s on ruumiga tisna sama
lugu. Esiiste peab olema pdris ees, kui
selle taga on televiisorisuurune tur-
vahall.

Mugavam on lastel ja nende vane-
matel Cupras ja Kias, neis on kasuta-
tavat ruumi piisavalt.

Minis iillatavad lisaks kitsastele uk-
seavadele ja uste sisemised lingid.

Kasutatavus |

@ Méned toimin-
gud on peidetud
meniiii mitme
hargnemise taha,
nii et nende otsimi-
ne voib séidu ajal
raskeks osutuda.
Peugeot” ekraani
all on kasutamist
lihtsustavad nu-
pud, millegasaab
sidudajuhile vajali-
kumad valikud.

Poolkuu kujuline, eest avatud lingist
haaramiseks tuleb ranne keerata iisna
ebaloomulikku asendisse.

Puudused hdiljuhtimises

Rithma autode infosiisteemid kuulu-
vad kasutatavuselt keskmiste hulka.
Ukski neist pole selgesti teistest parem
ja koik vajavad veidi harjumist.

Lithikese 6ppetunni jdrel saab koigi
infosiisteemidega hakkama, aga kee-
rulised meniitid, kliimaseadme juh-
timine puuteekraani kaudu ja tuimad
puutenupud voivad juukseid halliks
ajada ka veel mitmeaastase harjuta-
mise jarel.

Haaljuhtimise osas rithma autod just
ei hiilga. Cupra ja Kia saavad jutust aru
vahelduva eduga. Tavalisedki linnani-
med tekitavad raskusi, hdaidldus peab
olema selge ja laused grammatiliselt
korrektsed. Nii et teekonda planeeri-
des tuleks see autole juba enne starti-
mist dra seletada. Mini ja Peugeot veel
vdiksemaid keeli ei toeta ning ka prant-
suse voi inglise keel peab olema tap-
selt hddldatud.



PUUTEEKRAANID

Riuhma autode infosusteemid on toimimiselt ja
omadustelt isna tavalised. Kdigis esineb haid
motteid, nii et kamba peale kokku voiks saada igati
hea kasutajaliidese. Eraldivoetuna nduavad koik liiga
palju 6ppimist ja meniddes ekslemist.
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7 Cupra12-tolline puuteekraan on paigutatud ndituritega samale korgusele. ! @ Kia12,3-tolline puuteekraan on armatuurlaual niituriteploki kérval. Vilimus
Kasutatavus pole just tipptasemel, sest suur osa toimingutest on meniiiide sii- tundub ehk pisut vanamoelisena, kuid moningase harjutamise jarel on siisteem
gavuses. Temperatuuri ja helitugevuse reguleerimiseks on ekraani all puutepa- | pdris kasutatav. Moned toimingud on kiill peidetud mitmekihilise meniiii
neel, mille kasutamine on s6idu ajal lisna ebakindel. Siisteemil on juhtmevaba siigavusse, nendeni joudmine votab asjatult palju aega. Ekraani all olevalt

Apple Carplay ja Android Auto tugi. : puutepaneelilt juhitakse nii kliimaseadet kui multimeediat. Apple Carplay ja
Android Auto tugi toimib vaid juhtme kaudu.
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2 Mini 8,8-tollist ekraani juhitakse kas puudutustega voi kdigukangi ees asuva
kontrolleri abil. Lihtsale kasutatavusele méeldes on viimane paigutatud liiga :madalamal. Kasutajaliides vajab harjumist, kuid sellega on voimalik toime tulla.

2 Peugeot’ 10-tolline puuteekraan on armatuurlaual ndituriteplokist pisut

madalale. Siisteem on niiiidseks juba lisna vana ning oligi méeldud eelkbige Temperatuuri reguleerimine kdib puuteekraani kaudu. Kasutatavusele aitavad
kontrolleriga kasutamiseks, vdikestele ikoonidele on sormega raske pihta tublisti kaasa viis kiirvaliku nuppu ekraani all oleval puutepaneelil; mida need
saada. Kliimaseadmel on 6nneks sdilinud vanamoodne liiliti ja rull-regulaator. kiirvalikud teevad, seda saab juht oma soovide kohaselt maddrata. Juhtmevaba

Juhtmevaba tugi on vaid Apple Carplay jaoks, Android Autot Mini ei tunnista. . Apple Carplay ja Android Auto tugi on olemas.
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SISERUUM JA MURA

Tuule sosin jamaantee laul

agu mones muuski valdkonnas,
m kipub mote ka sisemiira hinda-

misel kdima sedarada, et iihest
kiiljest nii, aga teisest kiiljest jille naa.
Auto peamine kasutusotstarve ja isikli-
kud eelistused mojutavad seda, kui pal-
jurdhku panna miirale ja selle tdmbrile.

Miira vo0i siis tdipsemalt selle puudu-
mise eest sai tihedana tunduv Peugeot
tiheksa punkti. Rehvimiira tottu on ma-
dalamatel kiirustel miira sama palju kui
konkurentides. Tehases on autole alla
pandud energiasddstlikud rehvid, need
on aga oma jdiga konstruktsiooni tottu
iisna hddlekad.

Kiiruse kasvades jddb rehvide laul
muu miira varju, aga see murataust on
vaiksem kui teistes autodes. Pagasi-
ruum on hésti eraldatud, maantee hda-
led ei pddse sealtkaudu hdirima.

Kia ja Mini teenisid kaheksa punkti.
Molemas piisib rehvimiira méodukates
piirides, kuid tuule undamine hakkab
valjusti kostma juba 80 km/h juures.
Kias on kiirendamisel kuulda ka jou-
tilekande haalt, aga see ei hdiri.

Minis on rehvimiira valjem tagaist-
mel. Pagasiruum ei ole nii hasti tihen-
datud kui Peugeot’l, seetottu kostab
ka miira selgemini. Rehvimiira on kiill
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© Peugeot

Sisemiira
Istmed ja siseruum
- sdiduasend

- tagaiste
Pagasiruum

O 0

kuulda, kuid see on madala tooniga
ning kogu helitaust ei md&ju vdsitavalt.

Cupra sai hindeks seitsme. Kehvema
hinde peamiseks pohjuseks on madala
profiiliga rehvide ja jdiga runga kaudu
sisse kostev rehvimiira. Koigil kiirustel
on miira Cupras koige valjem, seda nii
korvaga kuulates kui detsibelle mootes.

© Kiatagaistme
seljatoe asendit
saab muuta péris
laias ulatuses. Pal-
jude meelestonis-
te kdige mugavam,
kui seljatugion
voimalikult kauge-
le kallutatud, aga
kaks piistisemat
asendit kasvatavad
pagasiruumi mahu
38o liitrini.

Helitugevus autos, iihtlane kiirus,

korgeim kaik (dB(A))

60 km/h

ees/taga
Cupra 66/67
Kia 65/65
Mini 65/67
Peugeot 65/65

80 km/h
ees/taga
68/69
67/67
68/69
67/67

100 km/h
ees/taga
68/69
69/69
69/70
69/69

120 km/h
ees/taga
72/72
71/71
70/71
70/70

KIASSAISTUTAAN MUITA
KORKEAMMALLA, MIKA
HELPOTTAA AUTOON KULKUA.

{
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Juhikohad

Koigis neljas on juhi tootingimused iis-
na sarnased. Cupra teenis sdiduasendi
eest ainsana iiheksa punkti. Teised olid
tihtviisi kaheksa punkti vddrilised, aga
erinevatel pohjustel.

Cupra plussiks on laiad voimalused
iste ja rool enda jaoks sobivasse asen-
disse seada, aga ka esiistme kiilgtu-
gi - see kuulub, tosi kiill, lisavarustu-
se hulka.

Kia iste on teistest korgemal, see
teeb autosse pddsemise holpsamaks.
Iste on mugav, kuigi istmepohi voiks
veidi pikem olla.

Tumeda sisu tottu tundub Minis ole-
vat kitsam kui seal on tegelikult. Istme
mugavuse ja reguleeritavuse iile pole
juhil erilist pohjust kurta. Istmepdhja
pikkust saab 4 ¢cm jagu muuta.

Peugeot” esiistmel saab samuti reite
tuge 5 cm vorra pikendada. See onigati
abiks. Lisaks on Peugeot~ seljatugiriih-
ma koige laiem. Rooli asendi muutmi-
se voimalused on aga teistest napimad
jaroolise koige vdiksem. Hadlestusvoi-
malusi peaks rohkem olema, sest vdik-
sest roolist hoolimata pole reitele just
iileliia ruumi.




SISERUUM

Kuigi vordlusrihma liilkmed pole theski
autoklassis otsesed konkurendid, on nende
salongid reisijate jaoks head ja ka lllatavalt

sarnased. Erinevusi on vaid autosse paasemise
lihtsuses ja sedagi vaid tagaistme o0sas.

@ Palvedele ja varvastele on ruumi piisavalt, reitele voiks tuge rohkem olla. Lai @ Seljatoe saab seada kolme asendisse - mugavast kuni ebaloomulikult
kesktunnel ei ole keskel istuja sober. Samas, kolme reisija korral kdivad darmis- piistiseni. Polveruum on iillatavalt napp. Reietugi puudub ja istmep6hi jaab
tel pead vastu laepolstrit, aga see on pehmeja ndgus. i liihikeseks. Kolmas reisija teeb elu ebamugavaks, dérmised peavad arvestama

i seljatoe servade survega.

@ Keskmine koht on kdva ja kérge, nii ei jai kolme tiiskasvanu 6lad samale @ Aarmistel kohtadel on reietuge kiillaga ja pehme iste on mugav. Pélveruumi
joonele. Seljatoe kallet saab muuta, kdige piistisem asend on kéige mugavam. | on ohtrastija varbad mahuvad esiistme alla. Kere voolujoonelisele kujule
Reietugi jadb napiks. Plvedel ja varvastel on ruumi piisavalt. ! vaatamata on pearuumi piisavalt.
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PAGASIRUUM

Pagasiruumides on erinevusi rohkem. Kdige vahem
mahub Minisse ja kdige rohkem Peugeot’sse.
Kia tagaistme seljatoe pustisemasse asendisse
seadmine annab vajaduse korral liitreid juurde,
nii et ruumi on rohkemgi kui Peugeot’s, aga
istumisasend on siis ebamugav.

2 Cupra napivéitu pagasiruumi mélemas taganurgas on siivendid, kotikonkse 2 Kia rattakoopad vétavad ruumi vahemaks ja valgustus on noérk ning muu va-
on lausa neli. Olemas on ka suusaluuk, pistikupesa ja neli koormasidumisaasa. rustus pole samuti paremate tasemel. Selgepiiriline ruum on aga rithma suurim.
Valgustus jadb norgaks, sest lamp on vaid iihes kiiljes. . Pohjaplaadi all on koht laadimisjuhtmele, nii ei satu see muu pagasi hulka.

2 Mini pagasiruum on rilhma vdikseim. Valgustus on hea. Pagasiruumisonneli : @ Peugeot” suuresja selgepiirilises pagasiruumis on hea valgustus jamélemas
koormasidumisaasa, kaks kotikonksu ja pistikupesa - selle kaas pole kuhugikin- : kiiljes kotikonksud. Uhes kiiljes on veniv vérktasku ja teises kummipaelad

nitatud ja nii véib see kergesti kaduda. Péhjaplaadi all on koht laadimisjuhtmele. : viikeste kergete asjade jaoks. Tagaistme seljatoes on suusaluuk. Pdhjaplaadiall
! onkoht tooriistadele.
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Neli ettekujutust laternatest

ohanevad LED-maatriksid on
n pohivarustuse laternateks Kial
ja Peugeot”l. Minil on need li-
savarustuses. Ostjate hulgas need eri-
ti populaarsed ei ole, aga vordsete voi-
maluste huvides tegime oma mootmi-
sed just nendega. Mini pohivarustu-
se laternaid pole me uurida saanudki.
Paari aasta eest polnud Cuprat os-
tes voimalust laternaid valida, “Full
LED” oli ainus voimalus. Tdnavustele
autodele pakub valmistaja oma esime-
si maatrikslaternaid, nendega me kat-
seid tegimegi. Cupra oli ka lisavarustu-
sega riithma odavaid, nii oli nende ka-
sutamine digustatud.

Mooddetud jasdidetud

Mootmiste kohaselt on Mini ja Peu-
geot” valgusvoog parem kui Cupra voi
Kia oma. Nii Minile kui Peugeot le on
laternad valmistanud AL (Automotive
Lighting) jaldhituledes ongi sarnasusi.
Nditeks ulatub valgusvihk {ile vasaku
teeserva - Peugeot "1 on see kiill mdrga-
tavalt laiem. Sarnane on ka “lohk” vas-
tassuunalise s6idurea kohal. Peugeot”
valgusvihk on laiem kogu ulatuses, aga
otse auto ees oleva valgustamiseks ku-
luksid dra Minil kasutatud nurgatuled.
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oo Mini
o Peugeot

Tuled ja nahtavus

Ka Kia ldhituled on vdaga laiad, kuid
jddvad liihikeseks. Teisest kiiljest po-
le Kial rithma ainsana ldhitulede val-
gusvihu piiril hdirivalt méjuvat varvi-
list virvendust.

Cupral on valikus kahed laternad,
kuid 1dhitulede osas on tulemus va-
gasarnane. Valgusvihk on teistest kit-
sam, kuid tinu nurgatuledele on ot-
se auto ees olevat jarskudes kurvides
héasti ndha. Kohakaasluse alusel ka
nurgatulede iilesandeid tditvad udu-
tuled on paigutatud rohkem kui 60
cm korgusele, nii valgustavad need
suuremat ala.

Kaugtulesid eelistades

Kohaneva kaugtulede automaatikaga
varustatud autod kasutavad ladhitule-
sid valgustatud piirkondades voi vdi-
kese kiiruse korral, nii on nende taht-

sus vahenenud ja laternate hindamisel
on rohk ldinud kaugtuledele.

Koige laiem, iihtlaste piirjoontega
valgusvihk on Peugeot’l. Valgust pii-
sab ka kurvides, kuid mitte korgusse,
nii jadb magisel teel magisel teel ndh-
tavus liihemaks.

Mini valgusvihk on eriti lai kuni saja
meetri kauguseni, siis kitseneb kiiresti
ja tipp katab vaid otse ees olevat teed.
Valgusvihu kdige laiemas kohas on nd-
ha sinist virvendust.

Kia kaugtulede selgepiiriline, nelja-
kandiline valgusvihk jatkab laiade ldhi-
tulede alustatut, kuid saja meetri kohal
hakkab valgustugevus hadbuma. Otse
auto ees on valgus liigagi hele ja valgus-
vihu kiiljed on ehk asjatult jarsud. Kur-
vides ei saa teeddrsed poosad piisavalt
valgust ja laskumistel vihendab val-
gusvihu horisontaalne piir ndhtavust.

Cupra pohivarustuse laternate puhul
on see madal horisontaalne piir kdige
tiilikam omadus. Maatrikslaternate-
ga on asi parem, aga maatriksi sekto-
rite vahele jadvaid tumedamaid piist-
jooni on tousudel ja metsa taustal lii-
ga selgesti ndha, eriti just vasakul pool.
Kaugtuled on ldhituledest heledamad,
seetottu tekib madgistel 16ikudel teele

@ Peugeot” jaMini
laternad on vaga
erinevad, kuigi m6-
lema valmistajaks
on AL. Mo6tmistu-
lemustes ja later-
nate toimimises on
sarnasusi, kuid ka
erinevusi.

© Omalaterna-
vordlustes madra-
me viie luksi piirini
ulatuva valgusvihu
kuju. Pealtvaates
pole ndha, kuidas
jaotub valgus ta-
sasest teepinnast
kérgemal. Et nii
eisaalaternate
toimimisest tdit
tilevaadet, tuli
esile, kui jalgisime,
kuidas Cupra soidu
ajal teed valgustab.




poiktriip. Uldse voiks valgus teepin-
nal tihtlasemalt jaotuda ja kaugema-
le ulatuda.

Automaatikaga pimeduses.

Kaugtulede automaatika aktiviseeri-
mises on erinevusi. Peugeot”] piisab
sellest, et tulede liiliti on asendis Au-
to, kuid teised vajavad iga kdivituse jd-
rel meeldetuletust. Tosi kiill, kui Peu-
geot” juht tahab automaatikalt kasitsi-
juhtimisele iile minna, tuleb tal tulede
liilitit keerata.

Millal kaugtuled stittivad, soltub kii-
rusest ja valisvalgusest. Mida vdiksemal
kiirusel tuled siittivad, seda parem. Kias
saab selle kiiruse ise paika panna, koi-
ge madalam voimalus on 20 km/h. Mini
jaPeugeot” 40 km/h on ehk liiga korge.

Hamaruse saabumisele reageerivad
koik erksalt, mis aga teisest kiiljest ta-
hendab teatud otsustamatust ja tulede
edasi-tagasi liilitamist, kui taevas vahe-
peal selgemaks ldaheb.

Kui looduslik valgus on otsa saanud,
jddb uurida, kuidas automaatika jagab
kaugtulede valgust teele ja iimbrusele.
Seoses muu liiklusega tuleb uurida ko-
haneva automaatika reageerimiskiirust
valguse osalisel varjamisel, et see teisi

> 4

ei pimestaks, aga ka seejdrel tdisvoim-
suse kasutusele votmisel.

Automaatika tegemisi mojutab ka tee
tiitip. Kiirteel kasutab Mini kaugtule-
sid koige kitsimalt. Samas polevad sel-
le kaugtuled ka valgustatud teel, kui kii-
rus on iile 90 km/h. Kial saab ka selle kii-
ruse ise mddrata.

Eessoitja taga toimub valguse varja-
mine koigis neljas sujuvalt, aga kui kii-
rus langeb alla 70 km/h, ldheb Mini iile
ldhituledele.

Eessoitja markamisel on reaktsioon
iildiselt liigagi tundlik ning kuigi see
soltub maastikust ja eessoitja kiirusest,
varjatakse sageli dra asjatult suur osa
valgusvihu laiusest ja pikkusest. Kui
eessoitja tagatuled enam ei paista, vo-
tab Mini kaugtulede tdisvoimsuse kai-
ku samm-sammult ja Peugeot” kom-
bel viivitusega.

Vastutulijate ja mo6odumistega saab
automaatika suhteliselt lihtsasti hak-
kama.

Cupra votab ainsana peegeldavate
teeviitade ja liiklusmarkide kohal later-
nate voimsust vahemaks. Tosi, siis jadb
ka teele vihem valgust.

Ainult Peugeot”] polevad tagatuled
koos pdevatuledega.

Cupra Formentor: kohanevad LED-laternad

€ Cupra mitmetoimeline (parktuled, paevatu-
led, suunatuled) LED-riba on margile omaselt
teravate nurkadega. Lihituledele on l3dts ja
kohanevatele kaugtuledele kaks reflektorit.
Pohivarustuse laternatel on need veidi teistsu-
gused, aga muid erinevusi ei ole. LED-udutuled
toimivad ka nurgatuledena. Laternapesu
puudub mélemal laternatiiiibil.

€ Kia bumerangi kujuga LED-riba on parktu-
lede eest, kuid Idheb soites heledamaks ja on
pdevatuledeks. Suunatulede LEDid on later-
natest korgemal. Pealt lamedatest Iddtsedest
iilemine on lahituledele, nende poledes on
“rambivalgusena” vdikese voimsusega polemas
ka kohanevad kaugtuled. Nurgatulesid ja later-
napesu eiole.

€ Minile omane kaarjas suunatuli daristab
kogu laternat. Sama LED-riba toimib ka park- ja
paevatuledena. Séidutuledel on kahetoimeline
maatrikslaats, mille aares on kaugtulede toeks
veel kolm vdikest Iddtse. Laterna siseservas on
veel eraldi nurgatuli. Laternapesu eiole.

€ Peugeot” mitmetoimeline LED-riba ndeb
valja nii, nagu oleks kiiiinega kraapinud, aga

nii on see olnud ka méne varasema Peugeot”
puhul. Séidutulede pealt siledad Iddtsed on
kdrvuti. Ulemine on lihitule jaoks, nende
kasutamise ajal pélevad sisemised, kaugtulede
maatrikslaatsed vdikese voimsusega. Nurgatu-
led ja laternapesu puuduvad.

.~ LED-laternad

LED/LED, Valeo, ref. 25 " LED/LED,

LED-nurgatuled, LED-pdevatuled

Valeo, ref. 25,
LED-nurgatuled,
LED-pdevatuled

Kia Sportage: kohanevad LED-laternad
LED/LED, Mobis, ref. 12,5

LED-pdevatuled

Mini Cooper Countryman: kohanevad LED-laternad
LED/LED, AL, ref. 37,5
LED-nurgatuled, LED-péevatuled

Peugeot 408: kohanevad LED-laternad
LED/LED, valmistaja: AL, ref. 20

LED-pdevatuled

meetrit

100 150 200
Mo6ddetud 17 m kauguselt, piirika 5 luksi
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T VORDLEB | Moekad pistikhiibriidid

MOODUD

Telgede vahe on auto Uks tahtsamaid modte. Testirihma
kolmel autol on see praktiliselt sama: 267-268 cm. Erandiks
on Peugeot, mille telgede vahe on paarkiimmend sentimeetrit
pikem. Konkurentidest pikem kere on andnud voimaluse teha
siluett sentimeetrite kaupa madalamaks, seejuures neile
ruumikuses kaotamata. Mini salong on teistega vordvaarne,
kuid pagasiruum jaab luhikese tagaosa tottu vaikseks.
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Kokkuvotteks

M Vorreldud autodele on raske leida (ihist
nimetajat. Tasseomantia - see on teeleh-
tede pealt ennustamise ametlik nimetus

- pohjal véime oletada linnamaasturite
populaarsuse vahenemist. Koigil riihma au-
todel on kiill suurem kliirens kui tavalistel
soiduautodel, kuid ainult Kia on puhast-
verd linnamaastur. Cupra ja Peugeot on
uue, voolujoonelisema stiili ettekuuluta-
jad. Ning Mini on ikka Mini.

Peugeot vottis veenvate tulemustega
testivaidu. Stiilne valimus ei tulnud kah-
juks Ghelgi katsel.

Cupra on pohimaottelliselt Peugeot
sarnane, ainult sportlikuma haalestusega.
Uhine on seegi, et kiirteel on riihma ma-
dalamad Cupra ja Peugeot teistest kokku-
hoidlikumad.

Mini on suurepdraselt juhitav, see paneb
juhi kurvilisemaid teeldike ootama. Prae-

guse Mini mudeli aeg hakkab siiski otsa
saama, nii et mones osas pole see enam
konkurentide tasemel. Eriti kdib see kiitu-
sekulu ja puuduvate elektrooniliste abiliste
kohta.

Kia jai viimaseks, seda just linnamaas-
turile omaselt suure massi ja kdrgema ras-
kuskeskme tottu. Samas, tanu oma klassi-
kalisele nelikveole voib just see nii monegi
jaoks parim valik olla.

TESTIHINDAMISPARAMEETRID

Mootmistulemused, s6idukatsed ja testijate hin-
nangud on koondatud autode erinevaid omadu-
si vdljendavateks hinneteks. Need kehtivad ainult
konkreetsetele autodele ja mojutanud on neid
jargnevad komponendid.

Maanteesoit: Suunakindlus, rooli tundlikkus, juhi-
tavus, vedrustus, mootori ja lilekannete t606.
Linnaso6it: Manodverdatavus, juhitavus, vedrustus,
nahtavus, peeglid, gabariitide tunnetamine, juht-
seadmete kasutatavus, mootori ja lilekannete t606.
Ohuolukorrad: Juhitavus dkilistel mandovritel ja
hadapidurdusel, peatumisteekond, pidamise ka-
dumine kurvi kiirel labimisel, koorma moju.
Okonoomsus: Kiituse- ja energiakulu maanteel ja
linnas, erinevatel kiirustel.

Diinaamika: 0-120 km/h ja mé6dumiskiirendus
60-120 km/h

Kasutatavus: Varustuse, juhtseadmete ja -liideste
kasutusomadused.

Istmed ja siseruum: Istmete seadistamisvoimalu-
sed, juhi sdiduasend, juhtseadmete kdttesaada-

vus, rooli reguleerimine, istmete kuju ja materja-
lid, ruum tagaistmel, peatoed.
Pakiruum: Pakiruumi maht ja kuju, varustatus,

pinnamaterjalid, varieeritavus, laekad, taskud jms.

Sisemiira: Soitjateruumi kanduva kere ja mootori
pohjustatud miira siledal asfaldil erinevate kiirus-
te juures, selle muutumine erinevatel kiirustel ja
teekatetel, mootori haal kiirendamisel, ventilat-
siooni- ja soojendussiisteemi miira.
Kasutuskulud: Kindlustus, hooldus, talverehvid,
garantiitingimused.

Valgustus ja ndhtavus: Soidutuled ja nende ka-
sutamine, muud valgustid, klaasipuhastid ja -pe-
surid, klaaside maardumine, peeglite ja klaaside
soojendus.

Tabelis on toodud erinevate hinnete osatdhtsus
lopphinde andmisel ja see peegeldab testijate
hinnangut erinevatele omadustele konkreetses
autoklassis.

g

g g

O O ¥ = a
Maanteesdit 15/8|7 (8|9
Linnasoit 108|899
Ohuolukorrad 109|788
Kiitusekulu 15/9|8|7 |8
Kiirendus 5191798
Kasutusmugavus 10/ 8|7 |88
Istmed ja siseruum
- soiduasend 5/9|8|8]|8
- ruumitagaistmel | 5 | 8 | 7 | 8 | 8
Pagasiruum 5/1819|8|9
Miratase 5171889
Kasutuskulud 5171789
Tuled ja ndhtavus 107|788
Koondhinne 100(8,2|7,5/8,08,4
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PEUGEOT 408 GT Hybrid 225

Hind: 53 000 € (408 alates 32 400 €)

Peugeot on vdga hea ndide ju-
hitavuse ja mugava vedrustu-

se Gihendamisest. Auto on suu-
nakindel ja hea roolitunnetuse-
ga, ainult elektroonilise reavalvu-

Peugeot on oma suutlikkuse poo-
lest rahulikum kui Cupra ja Mini.
Kiaga laheb paigaltstardist kiiren-
dus samas taktis, aga moddumis-
kiirendusel on kergem ja voolu-

Meie vordlustesti ajal palvis Peu-
geot tavatult palju tahelepanu.
"Kas see on Maserati?" oli vaid
liks esitatud kiisimustest. Stiilne
valimus ei tulnud Ghelgi alal kah-

Peugeot 'l on 6nnestunud leida
avarale pereautole hammastavalt
stiilne pakend. Tagumiste uste
avad voivad algul tunduda raskes-
tikasutatavatena, aga kui harjuta-

ri peaks vdlja Lilitama. Peugeot
neelab kilomeetrid vaikselt, sel-
le juht saabub tuhande kilomeet-
ri pikkuselt matkalt varskemana
kui teised.

joonelisem Peugeot parem. Kiir-
teel on Peugeot kitusekulu teis-
test vdiksem.

juks - kui mitte arvestada, et iile
180 cm pikkustel reisijatel napib
tagaistmel pearuumi. Pagasiruum
on rithma suurim.

da, mahuvad neist sujuvalt sisse
nii inimesed kui lasteistmed. Mi-
niatuurne rool ja dle selle kiitindiv
ndituriteplokk on asjad, mis mone-
le meeldivad, monele aga mitte.

CUPRA Formentor VZ180 kW e-Hybrid

| Hind: 43 840 € (Formentor alates 31 440 €)

Cupra on mdnes mdttes nagu
Peugeot ” sportlikum koopia. Au-
to reageerib roolile kiiresti, sel-
lega on lobus kurvilisi teeldike
labida. Paraku kaasneb tdiusli-

Cupra on rithmas koige suutli-
i kum, aga ka kdige 6konoomsem.
! Elektriline sdiduulatus pole just
i kiiduviart, aga tugeva sisepdle-
' mismootori, efektiivse topelt-

Voolujoonelist siluetti vaada-
tes ei arvakski, et Cuprasse ma-
hub neljakesi lahedalt ara. Just
tagaistmel on kahele illatavalt
palju ruumi. Veel vdiksem paga-

Nagu Mini, pakub ka Cupra s6i-

. durodmu eelkoige juhile. Ei mak-
! saennast kiill sellest petta lasta,
! sest naiteks lasteistme tagaist-
mele seadmine on lihtsam kui

ku juhitavusega tugev rehvimii-
ra, jaik rung laseb madala profii-
liga rehvide laulul reisijateruu-
mis kolada.

siduriga automaatkdigukasti ja
voolujoonelise kere koost60 ai-
tab ka bensiiniga pikki maid soi-
ta. Oluline tegur on ka teistest
kergem kaal.

siruum on ainult Minil, aga Cup-
ra maine polegi seotud suurte ja
raskete asjade vedamisega.

riihma teistes autodes. Volkswa-
geni juurtega infosiisteem ei tun-
du just kdige kasutajasébraliku-
mana, aga ajapikku saab selle ka-
sutamise selgeks.

B Peugeot 408 on prantslasliku sarmi kehastus. See on suurepdrase
juhitavusega, sobivalt mugav ja parajalt avar - stiilist raakimata.

HEA HALB
« Juhitavus « Kallis rehvimo6t
« Vaikne
—— 84
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B Cupra on samapalju hispaanlane kui Peugeot prantslane. Autode projek-
teerimisel on kompromissid valtimatud, aga Cupra nendega kaugele ei lahe.

HEA HALB
* Suutlikkus « Rehvimiira
» Okonoomsus « Laternad

[ "
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MINI Cooper Countryman SE ALL4 Maximise PHEV

Hind: 52 270 € (Countryman alates 30 445 €)

Mini on rithma teine sportliku
stiili esindaja. Vedrustusel 6nnes-
tub edukalt varjata, et sidukil
on kaalu ligi 1800 kg. Auto kuu-
lab tapselt rooli, laheb just sinna,

Reibas Mini piisib kiirendades Cu-
pra korval kiiruseni 100 km/h,
seejdrel laheb aga voolujooneline
hispaanlane ette. Rehvimiira on
Minis pdris tugev, aga see on ma-

Mini salong on iillatavalt avar ka
viiele inimesele. Tume polster ja
malestus alguparasest Minist vii-
vad valejilgedele, aga moddulint
ja istumiskatsed toovad toe vilja.

Mini on oma iseloomuga auto,
mis ei plitiagi olla lahenduseks
koigile argistele tegemistele. Uk-
seavad, eriti taga, pole just suu-
red, aga kui dnnestub end sisse

kuhu juht soovis. Tiitibikinnitus
pdrineb varasemast ajast, see-
ga puuduvad moned kaasaegsed
elektroonikaseadmed.

dalama tooniga kui Cupras. Kiiru-
se kasvades touseb tuule unda-
mine peamiseks miiraallikaks.

Pagasiruum on rithma vaikseim,
aga samas on Minil kdige prakti-
lisem lahendus laadimisjuhtme
paigutamiseks.

poetada, siis ruumi jatkub. Mini
on eelkodige juhile méeldud au-
to, omast kohast kinnitab seda ka
laadimispesa nutikas valgustus.

B Mini selle polvkonna aeg on lGpule ldhenemas, aga Mini olemuse

algne idee pole oma volu kaotanud.

HEA HALB

« Juhitavus « Kiitusekulu

* Suutlikkus « Pagasiruum (monel juhul)
% %k

KIA Sportage 1,6 T-GDI AWD Plug-In Hybrid GT-Line

Hind: Plug-In-versiooni Eesti hinnakirjas hetkel ei ole

Sportage alates : 25 990 €

Kia on linnamaastur kdigi oma
heade ja halbade kiilgedega.
Teistest raskema ja korgemana
pole see nii hasti juhitav kui kon-
kurendid, vastukaaluks on see

Kia on rithma voimsaim, aga ka
raskeim. Kiirendus on argioludes
piisav, aga teised on nobeda-
mad. Kia head joulilekannet nai-
tab see, et massile ja 6hutakistu-

Siseruum on rithma suurim ja ku-
na tagaistet saab seada kolme
asendisse, saab ruumi ka koige
mitmekesisemalt kasutada. Ne-
likveo joutilekande mahutami-

Kias on teistest rohkem vaikesi
kasulikke tksikasju nagu naiteks
peatugi, kotikonksud tagaist-
mete kiiljes ja USB pistikupesad.
Sportage ‘i projekteerijad on

avar ja paaseb nelikveolisena sin-
nagi, kuhu moni teine ei padse.
Juhitavuse osas sai Kiale saatus-
likuks see, et ta sattus kokku va-
ga kdvade vastastega.

sele vaatamata puisib kiitusekulu
tagasihoidlikuna. Pikk séiduula-
tus elektriga on selge pluss.

seks on porand kdrgemal, nii po-
le reisijate kasutuses kogu se-
da korgust, mis valjast vaadates
paistab kerel olevat.

moelnud pigem pere argivaja-
dustele kui juhi rodmustamisele.

M Kia on selles rithmas vaikne riihkija, kes teeb oma t66 usaldusvaar-
selt ara ka halval paeval voi kehva ilmaga.

L
HEA

« Soiduulatus elektriga
« Pagasiruum

HALB

« Kaitumine ohuolukordades
« Laternad

B

15
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